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Empresas

Armadora china BYD

revive plan de tener
una planta en México

o f proyecto seria anunciado antes de
concluir el afio; actualmente cabildea con el
gobierno sobre condiciones arancelarias.
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Anuncio se haria en semanas

BYD revive interés
en instalar una
planta de ensamble
en México

® luego de que en julio la vicepresidento ejecutiva global de la
empresa desechara lo ideq, este miércoles el vicepresidente corporativo
de BYD México sorprendié al decir que el plon esté en pie

lilic Genzdlez
llic.gonzalez@eleconomisia.mx

a china BYD revivio la in-

tencion de instalar una

planta de manufactura en

México, proyecto que seria

eventualmente anunciado
antes de que concluya el afio, afirmé
Julidn Villarroel, vicepresidente cor-
porativo de BYD México.

Ademis, la automotriz china cabil-
dea con el gobierno mexicano evitar
el pago del arancel de hasta 50% a la
importacién de vehiculos procedentes
de paises con los que México no tiene
acuerdo comercial, cuya aplicacién de-
pendera de la aprobacién del Congreso.

La conviccion de BYD es que “llegé
paraquedarse en México”, yaque tanto
nuestro pafs como Brasil son mercado
claves para continuar la expansion del
corporativo que fabrica vehiculos li-
geros y pesados en Latinoamérica, con
su principal muisculo que es la fabri-
cacion de sus propias baterias parala
electromovilidad.

Durante la conferencia de prensa en
el marco de la Expo Transporte 2025,
organizada por la Asociacién Nacional
de Productores de Autobuses, Camio-
nes y Tractocamiones (ANPACT), el
vicepresidente de operaciones de BYD
confirmo que el interés de tener una

planta de fabricacién en México sigue
vigente.

“El plan sigue en pie y habrd comu-
nicacion oficial por parte de BYD al
respecto, que no se puede manejar en
esta reunion, pero si habrd comunica-
do. La intencién es quedarnos en Mé-
xico, vinimos para estar en México, en
Latinoamérica, el mercado mexicano
v Brasil son el core business (principal
negocio)”.

Preciso el anuncio podria darse en
un par de semanas y evito dar deta-
lles sobre la instalacion de la planta de
BYD, la cual se ha rumorado podria
erigirse en las instalaciones que Nissan
estd desocupando en Morelos (CIVAC),
o por desocupar en, Aguascalientes
(COMPAS).

El martes pasado, El Economista pu-
blicé la informacion de que el gobierno
de Morelos mantiene gestiones para
atraer nuevas inversiones y mitigar
el impacto economico y laboral, tras
el cierre de operaciones de Nissan en
CIVAC.
Para ello, la gobernadora Margarita
Gonzdlez Saravia confirmd que cuatro
empresas armadoras tienen interés
en establecerse en el sitio que deja la EL BCONOMISTA
automotriz. e == =
Hasta el momento, otras marcas
chinas como MG, Changan, también = =se=s=

han confirmado su interés en insta- =
larse en México, aunque ninguna ha m s

instalaciones de Nissan. J =

Baterias de litio, negocio clave

En el marco del lanzamiento de uni- S e i s
dades para entregas de tiltima milla, el EE:':L
vicepresidente de operaciones de BYD =

en México destacé que “somos (la em- m
presa) el unico fabricante de vehiculos

eléctricos que produce las baterias, el
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core business de BY D no son ni siquiera
los coches o los camiones, son las bate-
rias. Cualquier otro fabricante que esté
hoy aqui (en la Expo) usara las baterias
de un tercero, nosotros, en cambio,
integramos nuestra cadena de pro-

30,000

VEHICULOS
comercializé BYD en México desde
su legada en el 2023 hasla agosio

duccion... todo lo que se mueva a nivel pasado.
mundial que hoy se estd moviendo con
gasolina o diésel se va a mover con ba-
teria, se va amover eléctrico y nosotros @
lo vamos a mover”.
Al'ser el mayor fabricante de bate- “Elplan sigue
rias de litio a nivel mundial, con esa en piey ha-
bri comuni-

integracion, tomando en cuenta que
labateria forma parte muy importante
del costo del vehiculo, BYD puede dar

cacion oficial
por parte de

los precios “accesibles” que se ofrecen BYD al res-
en el mercado. pecto, que
“Seguiremos en México, seguiremos no se puede

creciendo en el drea de coches, camio-
nes, autobuses”, aposto Villarroel.

manejar en
esta reunion,

Senalé que en México ya circulan perosihabri
700 camiones de BYD en México y ce- comunicado.
rrardn el 2025 con la venta de 1,200 La intencion
unidades, y elafio préximo sellegarin es quedar-

a la comercializacion de 5,000 unida-
des con las cargovans, sus unidades
presentadas en la Expo.

Respecto al tema de los aranceles
que pretende cobrar el gobierno mexi-
cano, dijo, se entienden la inquietud
de las autoridades de imponer arance-
les a las importaciones que provengan

nos en Méxi
€o, vinimos
para estar en
Meéxico, en
Latinoaméri
ca, el merca-
do mexicano
v Brasil son el

de paises terceros, como es China, sin core h!“i"“SS
embargo, BYD cabildea con las autori- (Dl‘l"C_ll)i‘l‘l
dades para evitar el arancel en vehicu- negocio)”,

los eléctricos.
Y es que agrego: “se busca evitarlo

Julién Villarroel,

en vehiculos eléctricos porque afecta VICEPRESIDENTE
la contaminacion y no deberian estar CORPORATVG D BYD
Mexco

metidos en este paquete. No podemos
dar mds explicaciones porque son par-
te de las negociaciones, perono se pue-
de gravar la movilidad”.

Sin embargo, en julio pasado, ante
las presiones geopoliticasy los arance-
les que impuso Estados Unidos a todo el
mundo, la vicepresidenta de ejecutiva
de BYD, Stella Li, afirmd en Brasil que
la compania mantiene su interés de
expansion en Ameérica, pero no tiene
prevista una préxima inversion, con
lo cual quedaba descontada la planta
en México.

Hasta agosto del presente afio la
empresa china reporto la comercia-
lizacion acumulada de 80,000 uni-
dades en los dos afios que tiene en el
mercado mexicano. La marca es una
de las varias chinas que ha optado por
no reportar sus resultados de ventas
al Instituto Nacional de Geografia y
Estadistica (Inegi), lo que ha generado
malestar en la industria.

En sema-
nas recien-

fes se ha rumo-
rado que BYD
ha manifestado
su inferés por
una de las plan-
tas que Nissan
planea cerrar
en México
(CIVAC, en
Morelosy
COMPAS, en
Aguascalientes).
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BYD ingresé al pais comercializando vehiculos 100% eléctricos, pero ahora también ofrece
medelos hibridos e hibridos enchufables. wro: s
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